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Wichtigstes
Ergebnis

Zum Inhalt

FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VER-
KEHRSWESEN FGSV:
EMPFEHLUNGEN FUR RADVERKEHRSANLAGEN ERA 95

Fahrradfreundliche deutsche Empfehlungen erschienen

Die neuen deutschen Empfehlungen zur Fihrung und Foérderung des Radver-
kehrs umfassen Radfahrstreifen, Angebotsstreifen, Fahrradstralen, die Mit-
nutzung von Busfahrstreifen, Radwege, Radverkehrsfiihrungen in Einbahn-
stral’en in der Gegenrichtung, Radfahrerschleusen, aufgeweitete Radaufstell-
streifen und Radfahrerweichen.

Radfahrer sollen sicher, bequem und mdglichst direkt (umwegfrei) fahren
konnen - auf Radwegen, Strallen und anderen Wegen. Stédtische Hauptver-
kehrsstraBen und l&andliche Ortsdurchfahrten sind in der Regel auch Haupt-
verbindungen fiir den Radverkehr. Radfahrer haben unterschiedliche Anspri-
che. Fur Kinder und Frauen sind sozial sichere Radverkehrsverbindungen
besonders wichtig, wo sie sich bei Dunkelheit (Angst vor titlichen Ubergrif-
fen) sicher flhlen kénnen.

Wo Radfahrer auf einer Stralle gefiihrt werden, hangt nach der neuen ERA
vor allem von Verkehrsstarke und Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs
(Tab. 1), der verfligbaren Flache (vgl. Tab. 2 und 3), radverkehrsgerechten
Knoten, sowie von Umfeld, Starke und Zusammensetzung des Radverkehrs
ab. Im Mischverkehr auf der Fahrbahn sollen Radfahrer auf Straflen mit bis
zu 10.000 Kfz/Tag fahren (wenn z.B. nicht schnell gefahren wird, auch bei
hoheren Kfz-Belastungen), vor allem auf ErschlieBungsstraen. Anlieger-
fahrbahnen eignen sich zum Radfahren im Mischverkehr, wenn die Knoten-
punkte besonders gesichert werden (Bild 53).

Radfahrstreifen links neben Kfz-Fahrstreifen bieten gute Sichtbeziehungen
sowie eine klare Trennung von FuBgangerverkehr. Ihre Regelbreite betragt
1,60 m (+ Markierung) (Bild 7). Strallenbegleitende Radwege sind nur noch
akzeptabel, wenn daneben geniigend Platz fur die FuBganger verbleibt und
die Knotenpunkte sicher und akzeptabel gestaltet werden. Fur Einrichtungs-
radwege sind 1,6 m bis 2,00 m Breite erforderlich; Zweirichtungsradwege
erfordern 2,50 m bis 3,00 m Breite. Daneben muss ein Abstand fur Einbauten
(z.B. Verkehrszeichen) und zu angrenzenden Fahrbahnen oder Parkstreifen
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freigehalten werden. Gemeinsame Geh- und Radwege (mit FulRgangern auf
Gehwegen) sind innerorts nur noch bei geringem Rad- und Fufl3gangerverkehr
und geringer Nutzungsintensitat des Seitenraums z.B. in landlichen Orts-
durchfahrten zuldssig. lhre Breite betragt 2,50 m bis 3.00 m. Auch die Lo-
sung ,,Gehweg - Radfahrer frei* (sie bietet flr Radfahrer Wahlmdoglichkeit
zwischen Fahrbahn und Gehweg, auf dem Gehweg gilt Schrittgeschwindig-
keit) kommt nur bei wenigen FulRgangern infrage.

Angebotsstreifen, sonst ,,Radspur*, ,,Suggestivstreifen* oder ,,Schutzstreifen*
genannt, sind durch Leitlinien abmarkierte Bereiche der Fahrbahn. Sie wer-
den empfohlen, wenn die Fahrbahnbreite fir Radfahrstreifen nicht ausreicht
und die ,,Restfahrbahnbreite” (zusammen fir beide Richtungen) 4,50 m be-
tragt (Bild 6). Angebotsstreifen selbst sind 1.60 m - ausnahmsweise mindes-
tens 1,25 m - breit.

Hauptverbindungen des Radverkehrs kdnnen als Fahrradstrallen ausgewie-
sen werden (Bild 66). Auf ihnen haben Radfahrer Vorrang; sie diirfen Ne-
beneinanderfahren. Kraftfahrzeuge mussen durch Zusatzschild zugelassen
werden.

An Knotenpunkten sind Sichtfelder freizuhalten (Bild 54). Fur Knotenpunkte
mit abknickender Vorfahrt werden Radfahrweichen empfohlen, damit
Rechtsabbiegende Kraftfahrzeuge langsamer fahren (Bild 52). Nichtabgesetz-
te Radfahrerfurten sind sicherer als abgesetzten Furten (Bild 45, 46).

Zum Einordnen auf Richtungsfahrstreifen werden Radfahrerschleusen (Bild
42, 43) empfohlen. Fir Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen werden fir
gering belastete Zufahrten aufgeweitete Radaufstellstreifen empfohlen (Bild
44). Grolle, mehrstreifige Kreisverkehrsplatze sind fir Radfahrer besonders
unfalltrachtig; dagegen werden kleine, einstreifige Kreisverkehrsplatze emp-
fohlen. Dort werden Radfahrer ohne Radweg im Mischverkehr auf der Fahr-
bahn gefuhrt (Bild 49).

Weitere Empfehlungen betreffen die Zulassung von Radverkehr in Gegen-
richtung zu Einbahnstrallen, die Mitbenutzung von Busfahrstreifen, die Fuh-
rung durch FuBgangerbereiche, und selbstédndig geflihrte Radwege.

~Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen ERA 95“. hg. Forschungsgesell-
schaft fur StraBen- und Verkehrswesen FGSV, AG Stralenentwurf, Bd. 284.
Sowie: ,,Radverkehrsanlagen. Einflihrung zu den Empfehlungen fur Radver-
kehrsanlagen* von D. Alrutz, Hg. Beratungsstelle fur Schadenverhitung,
Verband der Schadenversicherer e.V. VdS. Koln 1995

FGSV, Konrad-Adenauer-Str.13. D-50996 Kdoln, Tel. +221/397035, Fax.
393747 (DM 58, FGSV-Mitglieder DM38,70); Beratungsstelle VVdS, Ebertpl.
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2. D-50668 Koln. Tel. 0221/16024-0; Fax. 16024-49 (Einfuhrung kostenlos)

Tabelle 1: Einsatzgrenzen fiir Mischverkehr auf der Fahr-

bahn
Verkehrsstarke DTV Geschwindigkeit V85
[Kfz/Tag] [km/h]
= 15000 = 4045
5000-10000 < 50
< 5000 = 60

Tabelle 2: Richtwerte fiir die Seitenraumbreiten zur Anlage
von Radwegen (ohne Parkstandsbreiten, Baume,
regeimidBig auftretende Masten usw.)

Nutzungsintensitat Geh- | Rad- |Schutz-| Seiten-
der HauptverkehrsstraBe | weg- weg- |streifen-| raum-
breite | breite | breite | breite
[m] {m] [m) {m]
mit Parken 0.75 6.75
hoch —4 =400 2.00
ohne Parken 0.50 6.50
mit Parken 0.75 5.75
mittel ———— =300 2.00
ohne Parken 0.50 5.50
mit Parken 0.75 4.35
gering -2 2,00| 1.60
ohne Parken 0.50 4,10
weit- mit Parken 0.75 3.85
gehend — = 1.50] 1.60
anbaufrei ohne Parken 0.50 3.60
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Tabelle 3: Mindest- und Richtwerte fiir die erforderlichen StraBenraumbreiten (zwischen Borden) zur Anlage von beidseiti-
gen Radfahrstreifen bei einem Fahrstreifen pro Richtung fir den Kraftfahrzeugverkehr

Zulissige Fahrraum- | Radfahrstreifenbreiten |  Parkstreifenbreiten StraBenraumbreiten
Hochstgeschwindigkeit breiten fiir einschlieBlich einschlieBlich zwischen Borden
V. flieBenden Markierung Schutzstreifen zur Anlage
Kfz-Verkehr von Radfahrstreifen
Mindest- Richt- Mindest- Richt- Mindest- Richt.-
wert wert wert wert wert wert
[km/h] {m] (m] (m] (m] [m] (m] (m]
5.50* 8.50 9.20
ohne Parken 2x1.50 2x1.85 .
6.50 9,50 10.20
=50 o
mit Parken : 2x1.50 | 2x1.85 | 230 2,50 10 1
auf Fahrbahn 6,50 14,10 14,80
60/70 ohne Parken 6.00* 2x2.00 2x2.50 10,00 11.00

* Mindestbreite zweistreifiger Fahrbahnen bei angrenzenden Radfahrstreifen
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Bild 42:
Beispiel einer Radfahrer- semsenccccsnancans
schlieuse, bei der nur die R
linksabbiegenden Radfahrer
an der Vorsignalaniage an- ——

gehalten und auf einem Rad- ——
fahrstreifen  weitergefiihrt @
werden, die geradeaustah- =

renden und rechtsabbiegen- l nug

den Radfahrer aber ohne » ca. 30m
Hait bis zum Hauptsignal
weiterfahren kénnen
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Bild 43: Beispiel einer Radfahrerschleuse ohne Vorsignal

Bild 44: Beispiel fur aufgeweitete Radaufstellistreifen im An-
schiuB an Radfahrstreifen fur geradeaus-/rechts-
tahrende und direkt linksabbiegende Radfahrer
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Bild 49:

Beispiel der Radverkehrs-
fahrung in einem Knpten-
punktarm eines Kreisver-
kehrsplatzes mit aut qer
Strecke endenden bzw. hin-

ter der Knotenpunktaus-
fahrt beginnenden Rad-
“tahrstreifen
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Bild 45:
Beispiel einer nicht abgesetz-
ten Radfahrerfurt an einem
Knotenpunkt mit Lichtsignal-
anlage

Bild 46:

Beispiel einer nicht abge-
setzten Radfahrerfurt iber
eine Zufahrt mit Warte-
pflicht, bei der der Radweg
bereits vor den Wartefla-
chen fir kreuzende FuBlgan-
ger abgesenkt ist bzw. am
Ende erst dahinter beginnt
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Bild 52: Beispiele einer Radfahrweiche an einem Knoten-
punkt mit abknickender Vortahrt
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Bild 53: Verdeutlichung einer bevorrechtigten Radfahrer-
furt im Bereich einer Anliegerfahrbahn durch Auf-

pflasterung
. ca.20m _].,
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Bild 54: Freihaltung der Sichtfelder auf Radfahrstreifen
rechts von parkenden Kraftfahrzeugen an Knoten-

punkten ohne Lichtsignalaniage
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Bild 6: Querschnittsaufteilung tiir StraBen mit Angebots-
streifen (links ohne, rechts mit Parken auf Langs-

parkstreifen)
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a) am Fahrbahnrand (Bord), ohne angrenzende Parkstande
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c) zwischen Fahrbahnrand (Bord) und auf der Fahrbahn markie
Parkstdnden

Bild 7: Anordnung von Radfahrstreifen
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o) | | @B

| FahrradstraBe f | FahrradstraBe |

= al )
a) Beginn der FahrradstraBe b) Beginn der FahrradstraBe ¢) Ende der Fahrradstra3e
mit zugelassenem mit dem Hinweis
Kraftfahrzeugverkehr .entgegenkommende
(Zusatzzeichen Krattfahrzeuge*

+Krafttahrzeuge frei*)

Bild 66: Beschilderung von FahrradstraBen, die von Kraftfahrzeugen nur in einer Richtung befahren werden diirfen

) Miinstereifel 9,4 >
Manstereifel 9,4 % Stotzheim 2,2 @g\
2,2

StOchelm Rheinbach 12
ﬂ) Kuchenheim 2,2

a) Pfeilwegweiser

Euskirchen 3,2

@Qg)] Roitzheim 2,6 @b‘

b) Zwischenwegweiser c) Tabellenwegweiser

Bild 83: Empfohiene Grundtypen fur Fahrradwegweiser
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